
 

6. ANNEXES :  

6.1.  Concertation : rappel de décisions 

6.1.1.  Bilan de la concertation  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



























 

6.1.2.  Délibération des communes sur le bilan de la concertation  

6.1.2.1. Conseil municipal de Ballainvilliers 

 

 

 

 

 

 



 



 

6.1.2.2. Conseil municipal de Saulx-les-Chartreux 

 

 

 

 

 

 



 

6.1.2.3. Conseil municipal de la Ville-du-Bois 

  

 

 



 

  



 

6.1.3.  Délibération du conseil général de l’Essonne 

 

 

 

 



 

6.2.  Avis de la Mission régionale d’autorité environnementale dispensant de la 

réalisation d’une évaluation environnementale de la mise en compatibilité des 

documents d’urbanisme 

6.2.1.  Commune de Ballainvilliers 

 

 

 

 

 



 

  



 

6.2.2.  Commune de Saulx-les-Chartreux 

  



 

 



 

6.3.  Dossier de demande d’examen au cas par cas préalable à la réalisation 

éventuelle d’une évaluation environnementale au titre du code de 

l’environnement 

6.3.1.  Avis de l’autorité environnementale 

 

 

 



 

6.3.2.  CERFA et études spécifiques 
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1. INTRODUCTION 

Cette étude s’inscrit dans la réalisation de l’étude d’impact environnemental relatve aux 

aménagements de la RN20 du PR7 au PR 9, ainsi qu’au projet de la route de Chasse, sur le 

secteur des zones commerciales de La Ville du Bois et de Ballainvilliers. 

L’étude a pour objectif de caractériser les ambiances sonores actuelles du site et d’analyser 
l’impact acoustique des projets d’aménagements routiers. 

Elle est basée sur une campagne de mesure in situ et sur une modélisation acoustique des niveaux 

sonores prévisonnels. 

D’une manière générale, il est fait référence à la réglementation en vigueur, à savoir : 

- loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative à la lutte contre le bruit, codifiée dans les 

articles L571-1 à L571-26 du code de l’environnement, et notamment les articles L571-9 et 

L571-10 relatifs aux aménagements et infrastructures de transports terrestres ; 

- décret 95-22 du 9 janvier 1995 relatif à la limitation du bruit des aménagements et 

infrastructures de transports terrestres, codifiée dans les articles R571-44 à R571-52 du 

code de l’environnement ; 
- arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières ; 

- circulaire du 12 décembre 1997 relative à la prise en compte du bruit dans la construction 

de routes nouvelles ou l’aménagement de routes existantes du réseau national ; 
- circulaire du 21 juin 2001 relative à la résorption des points noirs du bruit des transports 

terrestres ; 

- circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres ; 

- arrêté du 23 juillet 2013 modifiant l’arrêté du 30 mai 1996 relatif aux modalités de 
classement des infrastructures de transports terrestres et à l’isolement acoustique des 

bâtiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ; 
- arrêté du 3 septembre 2013 illustrant par des schémas et des exemples les articles 6 et 7 

de l’arrêté du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures 

de transports terrestres et à l’isolement acoustique des bâtiments d’habitation dans les 

secteurs affectés par le bruit. 

L’étude intègre, conformément aux textes réglementaires, les indicateurs acoustiques suivants : 

- LAeq (6h-22h), 

- LAeq (22h-6h), 

- Lden, 

- Lnight. 
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2. GENERALITES SUR LE BRUIT 

Le bruit est un phénomène complexe à appréhender : la sensibilité au bruit varie en effet selon un 

grand nombre de facteurs liés aux bruits eux-mêmes (l’intensité, la fréquence, la durée, ...), mais 
aussi aux conditions d’exposition (distance, hauteur, forme de l’espace, autres bruits ambiants, …) 
et à la personne qui les entend (sensibilité personnelle, état de fatigue, ...). 

 

2.1.  NIVEAUX DE PRESSION ACOUSTIQUE 

La pression sonore s’exprime en Pascal (Pa). Cette unité n’est pas pratique puisqu’il existe un 
facteur de 1 000 000 entre les sons les plus faibles et les sons les plus élevés qui peuvent être 

perçus par l’oreille humaine. 

Ainsi, pour plus de facilité, on utilise le décibel (dB) qui a une échelle logarithmique et qui permet 

de comprimer cette gamme entre 0 et 140. 

Ce niveau de pression, exprimé en dB, est défini par la formule suivante : 

Lp = 10 log 

2

0p ÷÷
ø

ö
çç
è

æ p
 

où  p est la pression acoustique efficace (en Pascals). 

  p0 est la pression acoustique de référence (20 µPa). 

 

2.2.  FREQUENCE D’UN SON 

La fréquence correspond au nombre de vibrations par seconde d’un son. Elle est l’expression du 
caractère grave ou aigu du son et s’exprime en Hertz (Hz). 

La plage de fréquence audible pour l’oreille humaine est comprise entre 20 Hz (très grave) et 

20 000 Hz (très aigu). 

En dessous de 20 Hz, on se situe dans le domaine des infrasons et au-dessus de 20 000 Hz dans 

celui des ultrasons. Infrasons et ultrasons sont inaudibles pour l’oreille humaine. 

 

 

 Echelle de niveaux sonores. 

 

2.3.  PONDERATION A 

Afin de prendre en compte les particularités de l’oreille humaine qui ne perçoit pas les sons aigus et 

les sons graves de la même façon, on utilise la pondération A. Il s’agit d’appliquer un « filtre » défini 

par la pondération fréquentielle suivante : 

 

Fréquence (Hz) 63 125 250 500 1000 2000 40000 8000 

Pondération A  - 26 - 16 - 8,5 - 3 0 + 1 + 1 - 1 

 

L’unité du niveau de pression devient alors le décibel « A », noté dB(A). 
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2.4.  ARITHMETIQUE PARTICULIERE DU DECIBEL 

L’échelle logarithmique du décibel induit une arithmétique 

particulière. En effet, les décibels ne peuvent pas être 

directement additionnés : 

· 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A) et non 120 dB(A) ! 

Quand on additionne deux sources de même niveau sonore, le 

résultat global augmente de 3 décibels. 

· 60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A) 

Si deux niveaux de bruit sont émis par deux sources sonores, et si l’une est au moins supérieure de 
10 dB(A) par rapport à l’autre, le niveau sonore résultant est égale au plus élevé des deux (effet de 

masque). 

Notons que l’oreille humaine ne perçoit généralement de différence d’intensité que pour des écarts 
d’au moins 2 dB(A). 

 

 

2.5.  INDICATEURS LAEQ 

Les niveaux de bruit dans l’environnement varient constamment, ils ne peuvent donc être décrits 
aussi simplement qu'un bruit continu. 

Afin de les caractériser simplement, on utilise le niveau équivalent exprimé en dB(A), noté LAeq, qui 

représente le niveau de pression acoustique d'un bruit stable de même énergie que le bruit 

réellement perçu pendant la durée d'observation. 

 

Il est défini par la formule suivante, pour une période T : 

   LAeq,T = 10 log [
)(

1

12 tt -

 ò
2

1

2

0

2 )(
t

t

A

p

tp
 dt ] 

où LAeq,T est le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A déterminé pour un 

intervalle de temps T qui commence à t1 et se termine à t2. 

   p0 est la pression acoustique de référence (20 µPa). 

   pA(t) est la pression acoustique instantanée pondérée A. 

 

2.6.  INDICATEURS REGLEMENTAIRES POUR LE BRUIT DES 

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS 

Dans la réglementation française, ce sont les périodes 6h-22h et 22h-6h qui ont été adoptées 

comme référence pour le calcul des niveaux sonores LAeq. 

Les indicateurs se nomment alors LAeq (6h-22h) et LAeq(22h-6h). Ils correspondent à la 

moyenne de l’énergie cumulée sur les périodes diurne (6h-22h) et nocturne (22h-6h) pour 

l’ensemble des bruits observés. 

Les deux indicateurs LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h) peuvent être considérés comme équivalents 

lorsque l’écart entre le jour et la nuit indique une accalmie de 5 dB(A). 

Outre ces deux indicateurs, la directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative à 

l’évaluation et à la gestion du bruit dans l’environnement, transposée en droit français par le décret 
n°2006-361, introduit les indicateurs complémentaires Lden et Lnight : 

Où dBL

hhLAeqhhLAeqhhLAeq

den 310
24

8
10

24

4
10

24

12
log10 10

10)622(

10

5)2218(

10

)186(

-
÷
÷

ø

ö

ç
ç

è

æ
×+×+××=

+-+--

, 

et 3)622( +=- nightLhhLAeq . 

 

L’indicateur Lden décrit un niveau de bruit moyen sur une durée de 24 heures qui intègre, 

avec des pondérations, les niveaux de jour, de soirée et de nuit (day – evening – night). 

L’indicateur Lnight (ou Ln) décrit le niveau de bruit moyen perçu en période de nuit. 

La mesure ou le calcul des niveaux de bruit selon ces deux indicateurs européens doit être réalisée 

sans tenir compte de la dernière réflexion acoustique en façade. 
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3. REGLEMENTATION 

3.1.  ZONE D’AMBIANCE MODEREE 

La définition du critère d’ambiance sonore modérée est donnée dans l’article 2 de l’arrêté du 5 mai 
1995 :  

« Une zone est dite d’ambiance sonore modérée si le niveau de bruit ambiant existant avant la 
construction de la voie nouvelle, à deux mètres en avant des façades des bâtiments, est tel que 

LAeq (6 heures-22 heures) est inférieur à 65 dB(A) et LAeq (22 heures-6 heures) est inférieur à 60 

dB(A). » 

 

3.2.  POINTS NOIRS DU BRUIT 

La définition des points noirs du bruit est donnée par la circulaire du 25 mai 2004. 

Un bâtiment peut être qualifié de point noir bruit si les niveaux sonores mesurés en façade 

dépassent les valeurs limites suivantes : 

Valeurs limites relatives aux contributions sonores dB(A) en façade 

(si une seule de ces valeurs est dépassée, le bâtiment peut être qualifié de point noir) 

Indicateurs de 

bruit 
Route et/ou LGV 

Voie ferrée 

conventionnelle 

Cumul Route et/ou LGV 

+ Voie ferrée 

conventionnelle 

LAeq (6h-22h) 70 73 73 

LAeq (22h-6h) 65 68 68 

Lden 68 73 73 

Lnight 62 65 65 

Valeurs limites des PNB (Circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports 
terrestres) 

 

3.2.1.  Critères d’antériorité 

Sont considérés comme satisfaisant aux conditions d’antériorité requises pour être qualifiés de 
points noirs du bruit du réseau national des transports terrestres, les bâtiments sensibles suivants : 

- les locaux d’habitation dont la date d’autorisation de construire est antérieure au 6 octobre 

1978 ; 

- les locaux d’habitation dont la date d’autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 
1978 tout en étant antérieure à l’intervention de toutes les mesures visées à l’article 9 du 
décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 et concernant les infrastructures des réseaux routier et 

ferroviaire nationaux auxquelles ces locaux sont exposés ; 

- les locaux des établissements d’enseignement, de soins, de santé et d’action sociale dont la 
date d’autorisation de construire est antérieure à la date d’entrée en vigueur de l’arrêté 
préfectoral les concernant pris en application de l’article L. 571-10 du code de 

l’environnement. 

 

Lorsque les locaux d’habitation, d’enseignement, de soins, de santé ou d’action sociale ont été 

créés dans le cadre de travaux d’extension ou de changement d’affectation d’un bâtiment existant, 
l’antériorité doit être recherchée pour ces locaux en prenant comme référence leur date 
d’autorisation de construire et non celle du bâtiment d’origine. 

 

3.2.2.  Zone de bruit critique 

Une zone de bruit critique est une zone urbanisée relativement continue où les indicateurs de gêne, 

évalués en façades des bâtiments sensibles et résultant de l’exposition de l’ensemble des 
infrastructures de transports terrestres dont la contribution sonore est significative, dépassent, ou 

risquent de dépasser à terme, la valeur limite diurne 70 dB(A) et/ou la valeur limite nocturne 

65 dB(A). 

On retient comme critère de continuité urbaine une distance entre les bâtiments inférieure à 

200 mètres. 

On entend par bâtiment sensible un bâtiment composé de locaux à usage d’habitation, 
d’enseignement, de soins, de santé ou d’action sociale. 
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3.3.  REGLEMENTATION RELATIVE AUX PROJETS 

D’INFRASTRUCTURES ROUTIERES 

Les études acoustiques d’infrastructures routières sont menées selon un cadre réglementaire 

précis issu de la loi sur le bruit du 31 décembre 1992 (article 12) à savoir : 

§ décret 95-22 du 9 janvier 1995 relatif à la limitation du bruit des aménagements et 

infrastructures de transports terrestres ; 

§ arrêté du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routières ; 

§ circulaire du 12 décembre 1997 relative à la prise en compte du bruit dans la 

construction de routes nouvelles ou l’aménagement de routes existantes du réseau 
national ; 

§ circulaire du 21 juin 2001 relative à la résorption des points noirs du bruit des 

transports terrestres ; 

§ circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports 

terrestres. 

 

Le décret du 9 janvier 1995, mentionne les deux cas classiques de projet, d’une part, la création 
d’une infrastructure nouvelle et d’autre part la modification ou la transformation d’une infrastructure 
existante. Par ailleurs, il introduit la notion de « transformation significative » et précise ce dernier 

point : 

 « Est considérée comme significative, la modification ou la transformation d’une infrastructure 

existante, résultant d’une intervention ou de travaux successifs, telle que la contribution sonore qui 

en résulterait à terme, pour au moins une des périodes  représentatives de la gêne des riverains 

(6h-22h, 22h-6h), serait supérieure de plus de 2 dB(A) à la contribution sonore à terme de 

l’infrastructure avant cette modification ou transformation ». 

Pour le bruit routier, l’arrêté du 5 mai 1995 présente les points suivants pour le cas de « création 

d’une infrastructure nouvelle » et pour le cas de « transformation significative d'une infrastructure 

existante ». 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

3.3.1.  Création d’une infrastructure ferroviaire nouvelle : 

Les niveaux maximums admissibles pour la contribution sonore d’une infrastructure routière 

nouvelle sont fixés aux valeurs suivantes :  

Usage et nature des locaux LAeq (6h-22h)  (1) 
LAeq (22h-6h) 
(1) 

Établissements de santé, de soins, d’action sociale (2) 60 dB(A) 55 dB(A) 

Établissements d’enseignement (à l’exclusion des ateliers 
bruyants et des locaux sportifs)... 

60 dB(A) - 

Logements en zone d’ambiance sonore préexistante 

modérée... 
60 dB(A) 55 dB(A) 

Autres logements 65 dB(A) 60 dB(A) 

Locaux à usage de bureaux en zone d’ambiance sonore 
préexistante modérée 

65 dB(A) - 

(1) Ces valeurs sont supérieures de 3 dB(A) à celles qui seraient mesurées en champs libre ou en façade dans le plan d’une fenêtre 

ouverte, dans les mêmes conditions de trafic, à un emplacement comparable. 

Il convient de tenir compte de cet écart pour toute comparaison avec d’autres réglementations, qui sont basées sur des niveaux 

sonores maximum admissibles en champs libre ou mesurés devant des fenêtres ouvertes. 

(2) Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades, ce niveau est abaissé à 60 dB(A). 

Une zone est d’ambiance sonore modérée si le niveau de bruit ambiant existant avant la 

construction de la voie nouvelle, à deux mètres en avant des façades des bâtiments est tel que 

LAeq (6h-22h) est inférieur à 65 dB(A) et LAeq (22h-6h) est inférieur à 60 dB(A). 

Source : Arrêté du 5 mai 1995. 

 

 

3.3.2.  Transformation significative d’une infrastructure routière 
existante : 

Lors d’une modification ou transformation significative d’une infrastructure existante, le niveau 
sonore résultant devra respecter les prescriptions suivantes :  

§ si la contribution sonore de l’infrastructure avant travaux est inférieure aux valeurs 
prévues, dans le tableau ci-dessus, elle ne pourra excéder ces valeurs après 

travaux ;  

§ dans le cas contraire, la contribution sonore après travaux ne doit pas dépasser la 

valeur existante avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 

60 dB(A) en période nocturne. 
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4. CAMPAGNE DE MESURE 

L’objet de la campagne de mesure est d’établir un constat de référence de l’environnement 
préexistant, dans la zone d’étude. 

Les mesures ont été effectuées en conformité avec les normes : 

· NFS 31-010 relative à la caractérisation et au mesurage des bruits dans l’environnement, 
· NFS 31-085 relative à la caractérisation et au mesurage du bruit dû au trafic routier. 

 

4.1.  DEROULEMENT DE LA CAMPAGNE DE MESURE 

La campagne de mesure acoustique s’est déroulée du 20 au 21 mars 2014. 

Il a été réalisé deux types de mesures à différentes hauteurs en façade de la résidence : 

· 2 points fixes qui consistent en une acquisition successive de mesures de durée une 
seconde pendant au moins 24 heures et permettent de calculer les LAeq (6h-22h) et LAeq 
(22h-6h), 

· 2 prélèvements qui consistent en une acquisition successive de mesures de durée une 
seconde pendant 1/2 heure concomitante aux points fixes. Ces mesures peuvent être 
corrélées aux points fixes afin de calculer les LAeq (6h-22h) et LAeq (22h-6h) correspondants, 

· 1 sondage qui consiste en une acquisition successive de mesures de durée une seconde 
pendant 1/2 heure non corrélé aux points fixes. 

 

Les points de mesures ont été positionnés en façades des habitations riveraines au projet (premier 

front). 

Les appareils de mesures utilisés sont des sonomètres analyseurs statistiques de type SOLO 

(classe I) de la société ACOEM/01dB ; les données sont ensuite traitées et analysées sur 

informatique. L’ensemble de ces appareils de mesure fait l’objet d’un contrat de maintenance 
impliquant des contrôles de calibrage annuels par le constructeur. 

Des comptages routiers ont été réalisés de manière concomitante aux mesures acoustiques par la 

société CDVIA. D'une manière générale, la circulation était normale et représentative d'une 

situation hors congés scolaires.  

Durant les mesures, les conditions météorologiques étaient globalement favorables : ciel dégagé à 

couvert, pas de précipitations, avec des vents forts de sud-ouest. 

 

 

 

 

4.2.  RESULTATS ET LOCALISATION DES MESURES 

Le tableau et le plan de situation ci-après présentent l’ensemble des résultats des points de mesure 

acoustique. Les valeurs mesurées sont arrondies au 0,5 dB(A) près : 

 

Point de mesure LAeqLT(6h-22h) LAeqLT (22h-6h) LAeq (30mn) 

PF1 60,0 56,0 - 

PF2 68,0 64,5 - 

Pvt1 71,5 67,5 71,0 

Pvt2 65,0 61,5 65,5 

S1 - - 53,0 

Niveaux sonores mesurés. 

 

Les résultats de la campagne de mesure montrent des niveaux sonores de jour compris entre 60,0 

et 71,5 dB(A) et des niveaux de nuit entre 56,0 et 67,5 dB(A).  

Les niveaux sonores les plus élevés concernent les mesures réalisées au PF2 et Pvt1 pour des 

habitations situées au bord de la RN20 (à moins de 20m). 

Les résultats de mesures mettent en évidence une baisse des niveaux avec l’éloignement de 

l’infrastructure (PF1 et S3). 

Les niveaux sonores au Pvt2 sont plus faibles qu’au Pvt1 malgré la proximité du point à la RN20. 
Ceci s’explique par la diminution de la vitesse de circulation au droit du carrefour. 

Concernant les accalmies jour/nuit (différence entre le LAeq (6h-22h) et le LAeq (22h-6h)), les valeurs 

mesurées sont inférieures à 5 dB(A). 
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Localisation et résultats des points de mesures 

  

 

60,0 PF1 56,0 

68,0 PF2 64,5 

71,5 Pvt1 67,5 

65,0 Pvt2 61,5 

53,0* S1 

*LAeq (30mn) 
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4.3.  FICHES DE MESURE 

Une fiche de mesure pour chaque point fixe de mesure est présentée ci-après, donnant les 

informations suivantes :  

· caractéristiques du site, 

· conditions météorologiques, 

· photographie et repérage du point de mesure, 

· trafic concomitant aux mesures, 

· valeur du LAeq,1h et les indices statistiques (L90, L50, L10), 

· évolutions temporelles du niveau de bruit, 

· indicateurs réglementaires LAeq(6h-22h), LAeq(22h-6h), Lden et Lnight. 

 

 

 

Adresse : Mme DOS SANTOS 20/03/14 au 21/03/14

8 route de Saulx-les-Chartreux Rdc

91160 Ballainvilliers lat : 48° 40' 29,03" N; long: 2° 16' 51,44" E

LAeq(6h-22h)LT,t = 60 dB(A) LAeq(22h-6h)LT,t = 56 dB(A)

Caractéristiques du site  :

Conditions météorologiques  :

OK

OK

4.0 dB(A)

Test statistique :

Test cohérence :

Coordonnées GPS :   

BOURDIN

Etabli par :

Vérifié par :

Aménagement de la RN20

Date de la  mesure :

Etage de la mesure :

Températures comprises entre 9°C et 20°C. Vent fort de Sud-Ouest. Pas 

de précipitations. Ciel dégagé jusqu'à 17h le 20 mars puis couvert.

Test temporel :

Maison située à 45m de la RN20 et au nord de la zone d'étude. Le 

microphone est placé en façade au rez-de-chaussée face à la RN20.

Point Fixe n° :

Solo 10820MESURES ACOUSTIQUES

L denLT,t = 60.5 dB(A) 53 dB(A)

mars-14

mars-14

LETELLIER 1

L nightLT,t = 

59.9

59.6

57.9

57.1

56.8

56987 (9 %)

59.0

56.9

L10

56.3

55.1

50.9

48.3

L90

49.639.0

13967 (5 %)

48.7

48.5

56.6

LAeq

53.8

Trafic LT (TV)

Ingerop - 168-172 boulevard de Verdun - 92400 Courbevoie

tél. : 01 49 04 55 00   -   fax : 01 49 04 57 29   -   e-mail : thomas.bourdin@ingerop.com

21/3/14 0:00

21/3/14 1:00

59.3

53.0

52.7

56.0 58.6

59.7

61.2

LAeq

61.0

61.7 54.9

L50

43.3

58.8

62.7

52743 (7 %) 7632 (7 %)

60.0 56.0

Accalmie LAeq LT ,t (6h-22h) - LAeq LT,t  (22h-6h)  =

38777 (8 %)

60.0

60.0

LAeq LT,t en dB(A)

56.1

20/3/14 21:00

20/3/14 20:00

20/3/14 19:00

20/3/14 12:00

20/3/14 13:00

21/3/14 10:00

20/3/14 14:00

20/3/14 15:00

20/3/14 16:00

20/3/14 18:00

21/3/14 9:00

21/3/14 11:00

20/3/14 17:00

59.5

59.3

60.8 57.3

59.0

59.3

55.4

60.9

21/3/14 6:00

21/3/14 7:00

61.5

59.1

57.1

L90

21/3/14 8:00

21/3/14 5:00

21/3/14 2:00

61.2

62.8

61.6

63.4

21/3/14 3:0062.3

L50

60.1

61.4

60.2

58.2

56.6

L10

60.9

58.6 60.9

55.7

56.8

57.5

61.2

62.1

62.2

61.1

59.6

58.4 52.4

61.4 57.8

60.4 56.2 59.7

58.6

59.7

58.6

60.6

58.0

57.2

55.8

60.5

59.5

63.3

21/3/14 4:00

20/3/14 22:00

LAeq mes en dB(A)

62.4

60.9

63.2

38.0

44.7

52.4

61.9

58.559.8

63.0

53.5

54.0 39.7

55.3

63.5

20/3/14 23:00

57.5

LAeq

(22h-6h)

LAeq

(6h-22h)

7429 (8 %)41691 (9 %)

LAeq constat en dB(A) 60.5 60.0 60.5 56.0

LAeq

(18h-22h)

60.5

LAeq

(6h-18h)

15296 (7 %)

60.5 56.0

Trafic TV (%PL)  mes

60.0

#820    Leq 2s  A dB dBJEU 20/03/14 12h00m00 61.9 VEN 21/03/14 11h59m56 59.8

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

90

13h 15h 17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 09h 11h
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Adresse : M. MASSEBEUF 20/03/14 au 21/03/14

110 av. de la Division Leclerc 1er

91160 Ballainvilliers lat : 48° 40' 04,27" N; long: 2° 16' 45,60" E

LAeq(6h-22h)LT,t = 68 dB(A) LAeq(22h-6h)LT,t = 64.5 dB(A)

Caractéristiques du site  :

Conditions météorologiques  :

OK

OK

3.5 dB(A)

LAeq

(22h-6h)

LAeq

(6h-22h)

7429 (8 %)41691 (9 %)

LAeq constat en dB(A) 70.0 68.0 69.5 65.5

LAeq

(18h-22h)

70.0

LAeq

(6h-18h)

15296 (7 %)

69.5 65.5

Trafic TV (%PL)  mes

68.0

73.5

21/3/14 4:00

20/3/14 22:00

LAeq mes en dB(A)

71.2

70.3

73.4

43.3

45.7

50.4

71.3

63.369.2

71.2

64.4

63.8 44.2

66.9

73.9

20/3/14 23:00

65.8

68.4

66.8 60.3

68.8 61.8

67.9 63.1 67.5

68.1

67.5

68.1

68.1

67.6

65.5

60.3

68.4

68.8

63.7 70.9

62.3

60.7

61.3

71.4

71.0

71.0

71.0

21/3/14 6:00

21/3/14 7:00

71.3

64.8

59.8

L90

21/3/14 8:00

21/3/14 5:00

21/3/14 2:00

71.6

73.0

71.5

73.5

21/3/14 3:0072.3

L50

70.5

71.3

69.9

65.5

64.4

L10

71.0

69.5

LAeq LT,t en dB(A)

62.5

20/3/14 21:00

20/3/14 20:00

20/3/14 19:00

20/3/14 12:00

20/3/14 13:00

21/3/14 10:00

20/3/14 14:00

20/3/14 15:00

20/3/14 16:00

20/3/14 18:00

21/3/14 9:00

21/3/14 11:00

20/3/14 17:00

69.3

67.0

71.2 64.2

67.9

68.5

60.2

68.9

42195 (7 %) 6105 (7 %)

68.0 64.5

Accalmie LAeq LT ,t (6h-22h) - LAeq LT,t  (22h-6h)  =

31022 (8 %)

68.5

64.6

LAeq

62.3

Trafic LT (TV)

Ingerop - 168-172 boulevard de Verdun - 92400 Courbevoie

tél. : 01 49 04 55 00   -   fax : 01 49 04 57 29   -   e-mail : thomas.bourdin@ingerop.com

21/3/14 0:00

21/3/14 1:00

69.0

59.3

60.6

62.5 68.2

69.0

70.9

LAeq

70.9

71.0 63.2

L50

52.2

69.6

72.2

69.6

68.9

67.3

66.5

67.0

56987 (9 %)

66.0

68.2

L10

64.1

62.7

58.5

56.3

L90

58.347.1

11173 (5 %)

54.8

56.1

Point Fixe n° :

Solo 60989MESURES ACOUSTIQUES

L denLT,t = 69 dB(A) 61.5 dB(A)

mars-14

mars-14

LETELLIER 2

L nightLT,t = 

Test statistique :

Test cohérence :

Coordonnées GPS :   

BOURDIN

Etabli par :

Vérifié par :

Aménagement de la RN20

Date de la  mesure :

Etage de la mesure :

Températures comprises entre 9°C et 20°C. Vent fort de Sud-Ouest. Pas 

de précipitations. Ciel dégagé jusqu'à 17h le 20 mars puis couvert.

Test temporel :

Maison située à 20m de la RN20. Le microphone est placé en façade au 

1er étage face à la RN20.

#989    Leq 2s  A dB dBJEU 20/03/14 11h30m00 72.6 VEN 21/03/14 11h29m56 72.6

30

35

40

45

50

55

60

65

70

75

80

85

90

13h 15h 17h 19h 21h 23h 01h 03h 05h 07h 09h 11h

Etabli par:

Vérifié par:

Adresse : 15 bis av. de la Division Leclerc Date de la  mesure : 20/03/2014 de 12:15 à 12:45

91160 Ballainvilliers Etage de la mesure : Champ libre 

Coordonnées GPS : lat : 48° 40' 20,73" N; long: 2° 16' 49,86" E

Caractéristiques du site  : LAeq LT (6h-22h) L10

Test de corrélation: OK

Prélèvement n°1

PF1

INGEROP  -  168/172 Boulevard de Verdun  -  92400 Courbevoie

tél. : 01 49 04 55 57   -   fax : 01 49 04 57 29   -   e-mail : thomas.bourdin@ingerop.com

Aménagement de la RN20

MESURES ACOUSTIQUES

LETELLIER

BOURDIN

PF1

67.5Prélèvement n°1

56.060.0
Conditions météorologiques :

L50LAeq (30mn) L90LAeq LT (22h-6h)

Prélèvement n°1

Solo 10822

mars-14

mars-14

dB(A)

73.5

59.1

1698 dont 11%

64.7

56.3

4.0

70.3

61.8

71.271.5

  Accalmie mesurée au point fixe L Aeq (6h-22h) - L Aeq (22h-6h)  =

60 278 dont 7% 8 722 dont 7%
Trafic (TV/h)

 dont %PL

59.9

Température de 16°C. Vent fort de sud-Sud-Ouest. Pas de 

précipitations. Ciel dégagé.

Microphone placé en champ libre dans l'alignement de la maison voisine, 

soit à 8m de la RN20.

#822    Leq 1s  A dB dBJEU 20/03/14 12h15m00 72.9 JEU 20/03/14 12h44m59 74.8

50

55

60

65

70

75

80

85

90

12h15 12h20 12h25 12h30 12h35 12h40 12h45

#989    Leq 1s  A dB dBJEU 20/03/14 12h15m00 73.0 JEU 20/03/14 12h44m59 65.8

50

55

60

65

70

75

80

85

90

12h15 12h20 12h25 12h30 12h35 12h40 12h45
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Etabli par:

Vérifié par:

Adresse : M. LEGER Date de la  mesure : 20/03/2014 de 14:15 à 14:45

62 av. de la Division Leclerc Etage de la mesure : 1er étage

91160 Ballainvilliers Coordonnées GPS : lat : 48° 39' 51,65" N; long: 2° 16' 40,60" E

Caractéristiques du site  : LAeq LT (6h-22h) L10

Test de corrélation: OK

Prélèvement n°2

PF2

INGEROP  -  168/172 Boulevard de Verdun  -  92400 Courbevoie

tél. : 01 49 04 55 57   -   fax : 01 49 04 57 29   -   e-mail : thomas.bourdin@ingerop.com

Aménagement de la RN20

MESURES ACOUSTIQUES

LETELLIER

BOURDIN

PF2

61.5Prélèvement n°2

64.568.0
Conditions météorologiques :

L50LAeq (30mn) L90LAeq LT (22h-6h)

Prélèvement n°2

Solo 10822

mars-14

mars-14

dB(A)

67.6

67.7

1782 dont 11%

60.2

61.7

3.5

64.1

71.1

65.365.0

  Accalmie mesurée au point fixe L Aeq (6h-22h) - L Aeq (22h-6h)  =

60 278 dont 7% 8 722 dont 7%
Trafic (TV/h)

 dont %PL

68.5

Température de 19°C. Vent fort de sud-Sud-Ouest. Pas de 

précipitations. Ciel dégagé.

Maison située à 18m de la RN20. Le microphone est placé au 1er étage 

en façade et face à la RN20.

#822    Leq 1s  A dB dBJEU 20/03/14 14h15m00 65.9 JEU 20/03/14 14h44m59 59.3

40

45

50

55

60

65

70

75

80

14h15 14h20 14h25 14h30 14h35 14h40 14h45

#989    Leq 1s  A dB dBJEU 20/03/14 14h15m00 67.0 JEU 20/03/14 14h44m59 69.2

50

55

60

65

70

75

80

85

90

14h15 14h20 14h25 14h30 14h35 14h40 14h45

Etabli par:

Vérifié par:

Adresse : route de Saulx-les-Chartreux Date de la  mesure : 20/03/2014 de 15:15 à 15:45

91160 Ballainvilliers Etage de la mesure : Champ libre 

Coordonnées GPS : lat : 48° 40' 30,54" N; long: 2° 16' 47,84" E

Caractéristiques du site  :

INGEROP  -  168/172 Boulevard de Verdun  -  92400 Courbevoie

tél. : 01 49 04 55 57   -   fax : 01 49 04 57 29   -   e-mail : thomas.bourdin@ingerop.com

LETELLIER

BOURDIN

Conditions météorologiques :

Sondage n°1

Solo 10822

mars-14

mars-14

Le microphone est placé en champ libre, à proximité des habitations

situées au Nord de la zone d'étude.

53.0

Date Période LAeq

Aménagement de la RN20

MESURES ACOUSTIQUES

Température de 20°C. Vent fort de Sud-Sud-Ouest. Pas de

précipitations. Ciel dégagé.

48.8

20/03/2014

20/03/2014

20/03/2014

20/03/2014

15:15 - 15:45

52.7

54.2

51.7

53.0

15:15 - 15:25

15:25 - 15:35

15:35 - 15:45

Période 30mn L90 L50

47.5LAeq en dB(A) 50.3

50.3

55.9

57.3

55.0

56.4

48.1

48.7

46.8

47.5

L90 L50 L10

49.9

52.5

#822    Leq 1s  A dB dBJEU 20/03/14 15h15m00 48.4 JEU 20/03/14 15h44m59 47.0

40

45

50

55

60

65

70

15h15 15h20 15h25 15h30 15h35 15h40 15h45
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5. METHODOLOGIE ET HYPOTHESES DE 

CALCULS 

L’estimation des niveaux sonores prévisionnels est réalisée à partir de la modélisation de la zone 

d’étude en trois dimensions à l’aide du logiciel CadnaA (V4.4) conforme à la norme NF S 31-133 de 

février 2011 et à la NMPB 2008. 

Cette modélisation tient compte : 

· des émissions sonores de chaque voie qui sont calculées en fonction des 

paramètres de trafics (nombre de véhicules, pourcentage PL, vitesse…) sur la 

période considérée ; 

· de la propagation acoustique en trois dimensions selon les configurations des voies 

(en déblai, en remblai, au terrain naturel, en trémie, viaduc), de l’exposition des 
bâtiments selon la topographie du site (distance, hauteur, exposition directe ou 

indirecte), de la nature du sol et de l’absorption dans l’air ; 

· des caractéristiques de l’urbanisme ; les simulations considèrent le bâtiment étudié 

en présence des autres bâtiments voisins et les effets éventuels de masque ou de 

réflexion dus aux autres bâtiments ; 

· des conditions météorologiques (NMPB 2008). 

L’impact acoustique du projet de la RN20 est étudié selon le cas réglementaire d’une 
transformation d’infrastructures routières existantes. Le projet de la route de Chasse est étudié 

selon le cas réglementaire d’une création de voie nouvelle. 

 

5.1.  TOPOGRAPHIE DU SITE  

La modélisation est réalisée à partir des données BDAlti et BDTopo de l’IGN. Elles sont complétées 

par les relevés topographiques réalisés dans le cadre du projet et des informations relevées lors du 

repérage terrain. 

 

 

 

 

 

 

 

5.2.  TRAFICS ROUTIERS 

5.2.1.  Horizon 2014 

· Les hypothèses de trafic prises en compte pour les simulations acoustiques sont les 

comptages automatiques concomitants aux mesures acoustiques (source : CDVIA) 

présentés dans les fiches de mesures 

· Vitesse de circulation : vitesse observée pendant la campagne de mesure 

 

5.2.2.  Horizon 2030 

Les trafics moyen journalier (TMJ) à l’horizon 2030 avec et sans projet sont issus de l’étude de 
trafic réalisée par la société CDVIA (voir annexes) et sont présentés dans le tableau ci-dessous :  

 

 

Les coefficients appliqués au TMJ pour obtenir le trafic horaire de jour et de nuit sont ceux 

observés pendant la campagne de mesure à savoir : 

§ Qh(6h-22h)=TMJ/18 

§ Qh(22h-h6) = TMJ/63 

 

Les cartes de trafics sont présentées en annexe. 

 

 

 

 

 

TV %PL TV %PL

RN20
de Longjumeau au projet 

de la route de Chasse
59900 7% 61300 6% 2%

RN20
du projet de la route de 

Chasse à la RD186
59900 7% 44400 6% -26%

RN20
de la RD186 à la route de 

la Grange aux Cercles
47800 6% 46800 7% -2%

RN20
de la route de la Grange 

aux Cercles à la RD35
49500 6% 48800 6% -1%

- 12400 5% -

- 14400 5% -

Projet Route de Chasse Ouest

Projet Route de Chasse Est

Sans projet Avec projet
EvolutiontronçonAXES
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5.3.  PARAMETRES DE CALCULS 

Les paramètres de calculs pris en compte dans le logiciel CadnaA (version 4.4) sont les suivants :  

· mode calcul : NMPB 2008 – Route (Méthode par balayage angulaire – Compatibilité 

Mithra) ; 

· type de sol : standard ; 

· distance de propagation = 1 000 m ; 

· nombre de réflexion = 3 ; 

· les bâtiments sont réfléchissants ; 

· enrobé : R1 ; 

· prise en compte des effets météorologiques – Calculs en mode NMPB 2008 avec 

occurrences favorables à 50 % de jour et à 100% de nuit. 

 

5.4.  INDICATEUR DE CALCUL 

Compte tenu des hypothèses d'étude et de la répartition du trafic sur les deux périodes de 

références, des accalmies inférieures à 5 dB sont attendues entre les niveaux sonores de jour et de 

nuit (cf. accalmies mesurées). 

Les simulations acoustiques sont menées pour les deux indicateurs réglementaires LAeq (6h-22h) 

et LAeq (22h-6h). 
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6. SITUATION ACOUSTIQUE 2014 

6.1.  VALIDATION DU MODELE NUMERIQUE 

Le calage de la modélisation a été réalisé pour les deux périodes réglementaires. 

Les niveaux sonores mesurés lors de la campagne de mesures pour les points fixes et les 

prélèvements sont comparés aux résultats de calculs de la modélisation.  

Les trafics considérés correspondent aux trafics routiers concomitants aux mesures (cf. fiches de 

mesure). La vitesse de circulation modélisée correspond à la vitesse observée sur site. 

Les résultats des mesures et du modèle numérique sont présentés dans les tableaux ci-contre : 

Repère Mesure Calcul 
Delta 

Calcul-Mesure 
Vitesse 

PF1 60,0 61,9 +1,9 70km/h 

PF2 68,0 69,7 +1,7 70km/h 

Pvt1 71,5 71,0 -0,5 60km/h 

Pvt2 65,0 66,4 +1,4 30km/h 

Résultats du calage en période diurne. 

 

 

Repère Mesure Calcul 
Delta 

Calcul-Mesure 
Vitesse 

PF1 56,0 57,5 +1,5 70km/h 

PF2 64,5 65,4 +0,9 70km/h 

Pvt1 67,5 65,6 -1,9 70km/h 

Pvt2 61,5 62,2 +0,7 40km/h 

Résultats du calage en période nocturne. 

 

Les écarts entre les niveaux de bruit mesurés et les niveaux de bruit calculés sont compris entre -2 

et +2 dB(A). 

Les écarts obtenus permettent de valider le modèle et de calculer les niveaux sonores générés en 

tout point du site. 

 

6.2.  SIMULATION DE LA SITUATION ACTUELLE 2014 

L’ambiance sonore actuelle a ensuite été calculée pour l’ensemble du linéaire du projet. 

L’analyse des niveaux sonores relatifs à la situation actuelle met en évidence les résultats 

suivants : 

· à moins de 20 mètres de la RN 20 les habitations sont en situation de Point Noir Bruit de 

jour et de nuit (LAeq(6h-22h) > 70 dB(A) et LAeq(22h-6h) > 65 dB(A)) ; 

· dans une bande située entre 20 et 40 mètres du bord de la chaussée, les habitations sont 

en zone d’ambiance sonore non modérée de jour et de nuit (LAeq(6h-22h) > 65 dB(A) et 

LAeq(22h-6h) > 60 dB(A)) ; 

· au-delà de 40 mètres les habitations sont en zone d’ambiance sonore modérée de jour et 

de nuit (LAeq(6h-22h) < 65 dB(A) et LAeq(22h-6h) < 60 dB(A)). 

 

Les résultats sont présentés sur les cartes isophones ci-après. 
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Courbes isophones LAeq (6h-22h) – Situation actuelle. 
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Courbes isophones LAeq (22h-6h) – Situation actuelle. 
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7. IMPACT DU PROJET D’AMANAGEMENT DE 

LA RN20 

7.1.  OBJECTIFS REGLEMENTAIRES RETENUS POUR L’ETUDE 

Dans le contexte réglementaire actuel, le projet d’aménagement de la RN20 est considéré comme 

une transformation d'infrastructure routière existante. 

 

 

 

 

 

 

  

Les objectifs réglementaires pour le projet de la RN 20 sont alors les suivants : 

· Si la transformation est significative : 

LAeq(6h-22h) = 60 dB(A) si l’exposition à terme sans projet est inférieure à 60 dB(A) 

de jour ; 

LAeq (22h-6h) = 55 dB(A) si l’exposition à terme sans projet est inférieure à 55 dB(A) 
de nuit ; 

maintien des niveaux si l’exposition à terme sans projet est comprise entre 60 et 
65 dB(A) de jour (entre 55 et 60 dB(A) de nuit) ; 

LAeq (6h-22h) = 65 dB(A) si l’exposition à terme sans projet est supérieure à 65 dB(A) 
de jour ; 

LAeq (22h-6h) = 60 dB(A) si l’exposition à terme sans projet est supérieure à 60 dB(A) 
de nuit. 

 

· Si la transformation n’est pas significative : aucun objectif n’est à retenir. 

 

On rappelle qu’une transformation est significative si on observe une augmentation 

de plus de 2 dB(A) entre les niveaux à terme sans et avec projet. 

 

Nota : Ces seuils s’entendent pour la seule contribution de la RN20. 
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7.2.  RESULTATS DE L’ETUDE 

La comparaison des niveaux sonores SANS et AVEC le projet d’aménagement montre des 

variations de niveaux sonores inférieures à 2 dB. 

Le projet d’aménagement ne constitue pas un cas de transformation significative : aucune 

protection acoustique n’est donc réglementairement à prévoir. 

 

D’une manière générale, l’évolution des niveaux de bruit est comprise entre -3 dB(A) et + 1,5dB(A). 

 

Les plus importantes diminutions des niveaux sonores (-3 à -2dB(A)) sont localisées le long du 

tronçon compris entre le projet de la route de Chasse et la RD 186, secteur où le trafic attendu avec 

projet subit la plus forte baisse (-26%). 

 

Les augmentations des niveaux sonores sont liées au rapprochement de la source (élargissement 

de la RN 20) et sont situées le long des tronçons de la RN20 où la variation de trafic est très faible 

(-1 à -2%). 

Les plus importantes augmentations des niveaux sonores (+1,5dB(A)) sont localisées au droit des 

maisons témoins du site Domexpo (R24 et R25). 

On recense encore la présence de Points Noirs du Bruit pour les habitations les plus proches de la 

RN 20 (entre le projet de la route de Chasse et la RD186 ; et au Sud de la route de la Grange aux 

Cercles), malgré la diminution du trafic au nord de la RD186.  

 

Les résultats de calculs avec et sans projet en 2030 sont présentés dans les tableaux suivants. 

 

Les cartes isophones ci-après représentent : 

· la situation sonore SANS PROJET à l’horizon 2030 ; 

· la situation sonore AVEC PROJET à l’horizon 2030 ; 

· les variations des niveaux sonores entre les deux situations étudiées. 

 

Les cartes isophones avec et sans projet de nuit sont présentées en annexes. 

 

  



Aménagement de la RN 20 
 

 
ETUDE D’IMPACT – VOLET ACOUSTIQUE 

~ 21 ~ 

  



Aménagement de la RN 20 
 

 
ETUDE D’IMPACT – VOLET ACOUSTIQUE 

~ 22 ~ 

 

 

  

LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) Jour Nuit

1 59.0 54.5 58.0 53.5 -1.0 -1.0

2 64.0 59.0 62.5 57.5 -1.5 -1.5

3 60.0 55.0 58.0 53.0 -2.0 -2.0

4 68.0 62.5 66.5 61.0 -1.5 -1.5

5 58.0 54.5 56.0 52.5 -2.0 -2.0

6 70.5 65.0 68.0 62.5 -2.5 -2.5

7 76.0 70.5 73.0 67.5 -3.0 -3.0

8 62.0 57.0 60.0 55.0 -2.0 -2.0

9 59.0 55.0 57.0 53.0 -2.0 -2.0

10 75.0 69.5 72.5 67.0 -2.5 -2.5

11 60.0 55.5 58.0 53.5 -2.0 -2.0

12 56.5 52.5 54.0 50.0 -2.5 -2.5

13 55.0 51.5 53.0 50.0 -2.0 -1.5

14 56.5 53.0 55.0 51.5 -1.5 -1.5

15 75.5 70.0 73.0 67.5 -2.5 -2.5

16 71.0 65.5 70.0 64.5 -1.0 -1.0

18 68.5 63.0 66.5 61.0 -2.0 -2.0

19 75.5 70.0 73.0 67.5 -2.5 -2.5

20 71.5 66.0 69.5 64.0 -2.0 -2.0

21 60.0 55.5 59.5 54.5 -0.5 -1.0

22 55.5 52.0 54.5 51.0 -1.0 -1.0

23 59.5 54.5 59.0 54.0 -0.5 -0.5

24 64.5 59.0 66.0 60.5 1.5 1.5

25 66.5 61.0 68.0 62.5 1.5 1.5

26 60.0 55.0 60.0 55.0 0.0 0.0

27 64.5 59.0 65.0 59.5 0.5 0.5

28 67.0 61.5 68.0 62.5 1.0 1.0

29 66.5 61.5 67.5 62.0 1.0 0.5

30 58.0 54.0 57.5 53.5 -0.5 -0.5

31 56.0 52.5 56.0 52.5 0.0 0.0

32 53.5 50.0 53.5 49.5 0.0 -0.5

33 55.0 52.0 55.0 51.5 0.0 -0.5

34 65.5 60.0 64.0 59.0 -1.5 -1.0

35 67.5 62.0 66.5 61.0 -1.0 -1.0

36 58.5 54.0 58.5 54.0 0.0 0.0

37 58.0 54.0 57.5 54.0 -0.5 0.0

38 66.5 61.0 65.5 60.0 -1.0 -1.0

39 67.0 61.5 66.0 60.5 -1.0 -1.0

41 63.0 58.0 63.5 58.5 0.5 0.5

42 61.0 56.0 62.0 56.5 1.0 0.5

43 54.5 50.0 54.5 50.0 0.0 0.0

44 70.5 65.0 70.5 65.0 0.0 0.0

45 70.0 64.5 70.0 64.5 0.0 0.0

Sans projet Avec projet Delta

LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) Jour Nuit

47 64.5 59.0 65.0 59.5 0.5 0.5

49 52.0 49.0 52.5 49.5 0.5 0.5

50 50.5 47.5 51.5 48.0 1.0 0.5

51 54.5 50.0 54.5 50.5 0.0 0.5

52 56.5 53.0 55.0 51.5 -1.5 -1.5

53 54.0 51.0 53.0 50.0 -1.0 -1.0

54 54.0 51.0 53.5 50.5 -0.5 -0.5

55 52.5 50.0 51.5 49.0 -1.0 -1.0

56 51.5 48.5 51.0 48.5 -0.5 0.0

57 53.0 50.0 52.5 49.0 -0.5 -1.0

58 53.5 50.5 53.0 49.5 -0.5 -1.0

59 52.0 48.5 51.0 47.5 -1.0 -1.0

60 51.0 48.0 50.0 47.0 -1.0 -1.0

61 54.5 52.0 53.0 50.5 -1.5 -1.5

62 53.0 50.5 52.0 49.5 -1.0 -1.0

63 52.5 50.0 51.0 48.5 -1.5 -1.5

64 49.5 47.0 49.5 47.0 0.0 0.0

65 52.0 49.0 51.0 48.0 -1.0 -1.0

66 51.5 48.5 51.0 48.5 -0.5 0.0

Variation du niveau sonore

< 2 dB(A) 70.5 Points Noirs du Bruit

-2<=…<0 dB(A)

0<=…<2dB(A)

2dB(A)<=

Sans projet Avec projet Delta



Aménagement de la RN 20 
 

 
ETUDE D’IMPACT – VOLET ACOUSTIQUE 

~ 23 ~ 

 

  



Aménagement de la RN 20 
 

 
ETUDE D’IMPACT – VOLET ACOUSTIQUE 

~ 24 ~ 

 

 

  



Aménagement de la RN 20 
 

 
ETUDE D’IMPACT – VOLET ACOUSTIQUE 

~ 25 ~ 

 

 

  

Projet route 

de Chasse 
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8. IMPACT DU PROJET DE LA ROUTE DE 

CHASSE 

 

8.1.  OBJECTIFS REGLEMENTAIRES RETENUS POUR L’ETUDE 

 

On rappelle que le projet de la route de Chasse constitue un cas de création de voie nouvelle. 

Les habitations situées au droit du futur barreau ont été considérées en zone d’ambiance 

sonore modérée. 

 

 

 

8.2.  RESULTATS DE L’ETUDE 

Les résultats de calculs montrent que la contribution sonore de la nouvelle voie est 

inférieure aux seuils réglementaires. Aucune protection réglementaire n’est donc à prévoir. 

 

On trouvera ci-après les résultats de calculs. 

 

  

LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h) Jour Nuit

1 48.0 43.0 60.0 55.0 oui

2 50.0 44.5 60.0 55.0 oui

3 44.0 41.0 60.0 55.0 oui

4 46.0 42.5 65.0 60.0 oui

5 45.0 42.0 60.0 55.0 oui

6 46.0 43.0 65.0 60.0 oui

7 45.5 42.0 65.0 60.0 oui

9 46.0 43.0 60.0 55.0 oui

16 55.0 49.5 65.0 60.0 oui

52 47.5 43.5 60.0 55.0 oui

53 48.5 44.0 60.0 55.0 oui

54 47.5 43.0 60.0 55.0 oui

55 45.0 41.0 60.0 55.0 oui

56 44.5 41.0 60.0 55.0 oui

57 50.0 45.0 60.0 55.0 oui

58 49.5 44.5 60.0 55.0 oui

59 47.5 42.5 60.0 55.0 oui

60 46.0 41.0 60.0 55.0 oui

61 44.5 41.5 60.0 55.0 oui

62 44.5 41.0 60.0 55.0 oui

63 44.5 41.5 60.0 55.0 oui

64 40.5 38.0 60.0 55.0 oui

65 43.5 41.0 60.0 55.0 oui

66 42.0 39.0 60.0 55.0 oui

Respect des 

objectifs

Avec projet Objectifs

Les objectifs réglementaires pour le projet de la route de Chasse sont les suivants : 

· LAeq(6h-22h) = 60 dB(A) et LAeq (22h-6h) = 55 dB(A)  

 

Nota : on rappelle que dans le cas d’une création seule la contribution du nouvel axe est 
étudiée. 
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9. CONCLUSION 

L’étude acoustique est basée sur une campagne de mesures acoustiques ainsi que sur un modèle 

numérique de calculs acoustiques.  

 

Le projet d’aménagement de la RN20 est considéré comme une transformation 

d'infrastructure routière existante. 

Le projet de la route de Chasse est considéré comme une création de voie nouvelle. 

 

Dans le cas du projet de réaménagement de la RN20, l’analyse des calculs montre des variations 
de niveaux sonores comprises entre -3 dB(A) et + 1,5dB(A). Ces variations sont inférieures à 

2 dB(A), le projet d’aménagement de la RN20 ne constitue donc pas un cas de 

transformation significative. Aucune protection acoustique n’est donc réglementairement à 

prévoir. 

 

Dans le cadre du projet de la route de Chasse, les résultats de calculs montrent des contributions 

sonores du projet inférieures aux seuils réglementaires de 60 dB(A) de jour et 55 dB(A). Les 

objectifs sont respectés : aucune protection acoustique n’est à prévoir. 
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10. ANNEXES 

10.1.  ANNEXE 1 : TRAFICS ROUTIERS (SOURCE : CDVIA) 

 
 

Plan de localisation (fichier image)

Lieu de pose

Ville  : Ballainvilliers

Route ou Rue : RN20

Section RN20

SENS 1 : Vers Linas SENS 2 : Vers Paris

Vitesse Autorisée (Sens 1) : - Vitesse Autorisée (Sens 2) : -

Département : 91 Section : RN20 Indice :

Géolocalisation  : 0 0

Dates
De pose :

Début d'analyse : Fin d'analyse :

Résultats

Sens 1 Linas Sens 2 Paris

TV PL TV PL

Total Campagne (7 jours) 213 500 17 150 204 000 10 450

Trafic Moyen/ Jour (TMJ arrondi) 30 500 2 450 29 150 1 490

Jeu 20/03/14

Ven 21/03/14 Jeu 27/03/14

-

SENS 1

SENS 2

2

SENS 1

SENS 2

2

Comptages automatique sur la RN20 à Ballainvilliers (91) en Mars 2014

Canal 1 et 2 : TV et PL en direction de Linas

-

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 456 277 177 135 202 314 746 1 358 1 633 1 416 1 493 1 534 1 860 1 866 2 073 2 351 2 418 2 309 2 270 2 102 1 668 1 042 930 787 31 417

Sam 22/03/14 562 381 263 211 218 280 452 798 1 132 1 566 1 767 1 836 1 927 1 826 2 097 2 060 1 889 1 892 1 997 1 850 1 300 867 856 964 28 991

Dim 23/03/14 862 597 381 219 181 184 248 354 526 861 1 148 1 546 1 624 1 337 1 663 1 523 1 581 1 560 1 545 1 361 946 790 630 464 22 131

Lun 24/03/14 306 152 94 87 167 301 895 1 386 1 596 1 339 1 514 1 705 1 726 1 776 1 932 2 106 2 322 2 565 2 590 1 867 1 113 1 373 1 269 851 31 032

Mar 25/03/14 538 359 250 287 263 392 917 1 480 1 684 1 458 1 364 1 632 1 654 1 724 1 894 2 187 2 576 2 561 2 747 2 137 1 318 1 096 1 305 1 006 32 829

Mer 26/03/14 577 398 293 313 290 415 1 011 1 473 1 432 1 445 1 746 2 039 1 857 1 744 1 937 2 180 2 411 2 515 2 682 1 960 1 313 1 137 1 535 1 126 33 829

Jeu 27/03/14 618 384 278 324 264 454 1 028 1 547 1 506 1 339 1 436 1 697 1 745 1 756 1 874 2 233 2 240 2 553 2 602 2 057 1 295 1 226 1 643 1 177 33 276

Moyenne TLJ 560 364 248 225 226 334 757 1 199 1 358 1 346 1 495 1 713 1 770 1 718 1 924 2 091 2 205 2 279 2 348 1 905 1 279 1 076 1 167 911 30 501

Moyenne JO 499 314 218 229 237 375 919 1 449 1 570 1 399 1 511 1 721 1 768 1 773 1 942 2 211 2 393 2 501 2 578 2 025 1 341 1 175 1 336 989 32 477

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 20 23 23 18 31 44 72 117 147 120 143 161 176 200 226 268 213 123 178 167 127 49 41 28 2 715

Sam 22/03/14 17 17 23 21 17 20 18 42 48 85 116 102 142 124 146 127 107 104 123 105 57 23 25 21 1 630

Dim 23/03/14 29 7 1 4 0 2 4 5 11 27 39 79 85 78 75 55 57 48 63 47 24 16 14 8 778

Lun 24/03/14 24 13 6 12 28 35 75 132 144 124 137 184 170 168 202 257 295 270 231 130 61 89 91 52 2 930

Mar 25/03/14 34 32 39 47 39 45 68 85 88 126 109 121 108 168 212 254 265 142 102 117 60 64 81 60 2 466

Mer 26/03/14 36 36 46 49 47 58 94 138 140 146 231 276 232 167 237 278 300 153 186 140 84 69 113 90 3 346

Jeu 27/03/14 42 41 41 59 38 56 87 164 145 143 145 195 183 181 210 290 258 305 210 133 65 87 133 89 3 300

Moyenne TLJ 29 24 26 30 29 37 60 98 103 110 131 160 157 155 187 218 214 164 156 120 68 57 71 50 2 452

Moyenne JO 31 29 31 37 37 48 79 127 133 132 153 187 174 177 217 269 266 199 181 137 79 72 92 64 2 951

Tx de PL TLJ 5% 7% 10% 13% 13% 11% 8% 8% 8% 8% 9% 9% 9% 9% 10% 10% 10% 7% 7% 6% 5% 5% 6% 5% 8%

Tx de PL JO 6% 9% 14% 16% 15% 13% 9% 9% 8% 9% 10% 11% 10% 10% 11% 12% 11% 8% 7% 7% 6% 6% 7% 6% 9%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 436 254 154 117 171 270 674 1 241 1 486 1 296 1 350 1 373 1 684 1 666 1 847 2 083 2 205 2 186 2 092 1 935 1 541 993 889 759 28 702

Sam 22/03/14 545 364 240 190 201 260 434 756 1 084 1 481 1 651 1 734 1 785 1 702 1 951 1 933 1 782 1 788 1 874 1 745 1 243 844 831 943 27 361

Dim 23/03/14 833 590 380 215 181 182 244 349 515 834 1 109 1 467 1 539 1 259 1 588 1 468 1 524 1 512 1 482 1 314 922 774 616 456 21 353

Lun 24/03/14 282 139 88 75 139 266 820 1 254 1 452 1 215 1 377 1 521 1 556 1 608 1 730 1 849 2 027 2 295 2 359 1 737 1 052 1 284 1 178 799 28 102

Mar 25/03/14 504 327 211 240 224 347 849 1 395 1 596 1 332 1 255 1 511 1 546 1 556 1 682 1 933 2 311 2 419 2 645 2 020 1 258 1 032 1 224 946 30 363

Mer 26/03/14 541 362 247 264 243 357 917 1 335 1 292 1 299 1 515 1 763 1 625 1 577 1 700 1 902 2 111 2 362 2 496 1 820 1 229 1 068 1 422 1 036 30 483

Jeu 27/03/14 576 343 237 265 226 398 941 1 383 1 361 1 196 1 291 1 502 1 562 1 575 1 664 1 943 1 982 2 248 2 392 1 924 1 230 1 139 1 510 1 088 29 976

Moyenne TLJ 531 340 222 195 198 297 697 1 102 1 255 1 236 1 364 1 553 1 614 1 563 1 737 1 873 1 992 2 116 2 191 1 785 1 211 1 019 1 096 861 28 049

Moyenne JO 468 285 187 192 201 328 840 1 322 1 437 1 268 1 358 1 534 1 595 1 596 1 725 1 942 2 127 2 302 2 397 1 887 1 262 1 103 1 245 926 29 525

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 30 500 Jours Ouvrés 32 500

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 2 450 Jours Ouvrés 2 950

Détail journée du Mar 25/03/14
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  Comptages automatique sur la RN20 à Ballainvilliers (91) en Mars 2014

Canal 1 et 2 : TV et PL en direction de Paris

-

Canal 1 et 2
TV

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 163 128 172 243 542 1 183 2 425 2 644 2 624 1 891 1 591 1 614 1 545 1 659 1 637 1 663 1 725 1 800 1 787 1 609 1 105 738 579 432 31 499

Sam 22/03/14 303 247 199 213 372 474 674 1 000 1 434 1 661 1 779 1 876 1 772 1 800 1 834 1 811 1 842 1 998 2 211 1 858 1 136 701 642 648 28 485

Dim 23/03/14 614 439 220 203 267 335 438 478 777 1 056 1 349 1 674 1 453 1 418 1 639 1 547 1 832 1 981 1 970 1 303 971 775 541 327 23 607

Lun 24/03/14 135 92 98 202 512 1 453 2 582 2 831 2 680 1 901 1 766 1 783 1 604 1 764 1 570 1 485 1 653 1 777 1 577 1 212 750 515 356 191 30 489

Mar 25/03/14 128 113 155 292 656 1 553 2 564 2 194 1 549 1 715 1 432 1 389 1 405 1 689 1 391 1 508 1 706 1 847 1 539 1 221 811 549 423 225 28 054

Mer 26/03/14 138 123 152 291 656 1 696 2 715 2 735 2 410 1 746 1 615 1 445 1 555 1 696 1 495 1 550 1 753 1 972 1 666 1 296 839 552 468 248 30 812

Jeu 27/03/14 137 127 198 331 689 1 833 2 744 2 782 2 370 1 779 1 550 1 564 1 613 1 647 1 585 1 592 1 726 1 816 1 588 1 280 841 593 429 233 31 047

Moyenne TLJ 231 181 171 254 528 1 218 2 020 2 095 1 978 1 678 1 583 1 621 1 564 1 668 1 593 1 594 1 748 1 884 1 763 1 397 922 632 491 329 29 142

Moyenne JO 140 117 155 272 611 1 544 2 606 2 637 2 327 1 806 1 591 1 559 1 544 1 691 1 536 1 560 1 713 1 842 1 631 1 324 869 589 451 266 30 380

PL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 18 17 33 36 69 108 192 170 133 106 99 100 86 108 117 117 83 71 59 25 25 20 20 13 1 825

Sam 22/03/14 8 21 14 28 49 32 53 50 51 56 53 59 40 58 54 59 55 50 50 38 17 6 4 9 914

Dim 23/03/14 3 6 0 9 18 20 19 7 12 17 24 34 23 25 10 8 21 38 26 14 11 4 14 15 378

Lun 24/03/14 6 12 15 18 33 116 173 136 131 161 155 164 119 136 140 95 116 74 47 22 24 12 18 21 1 944

Mar 25/03/14 20 28 23 50 63 101 115 68 49 91 60 90 73 94 100 91 75 72 28 17 17 22 16 20 1 383

Mer 26/03/14 8 24 24 44 79 144 218 143 125 125 122 93 100 106 129 109 121 74 46 26 22 20 19 36 1 957

Jeu 27/03/14 17 29 35 58 81 158 217 139 125 109 133 122 122 153 118 116 111 60 43 27 29 17 14 25 2 058

Moyenne TLJ 11 20 21 35 56 97 141 102 89 95 92 95 80 97 95 85 83 63 43 24 21 14 15 20 1 494

Moyenne JO 14 22 26 41 65 125 183 131 113 118 114 114 100 119 121 106 101 70 45 23 23 18 17 23 1 833

Tx de PL TLJ 5% 11% 12% 14% 11% 8% 7% 5% 5% 6% 6% 6% 5% 6% 6% 5% 5% 3% 2% 2% 2% 2% 3% 6% 5%

Tx de PL JO 10% 19% 17% 15% 11% 8% 7% 5% 5% 7% 7% 7% 6% 7% 8% 7% 6% 4% 3% 2% 3% 3% 4% 9% 6%

VL

Jour/Heure 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 Total

Ven 21/03/14 145 111 139 207 473 1 075 2 233 2 474 2 491 1 785 1 492 1 514 1 459 1 551 1 520 1 546 1 642 1 729 1 728 1 584 1 080 718 559 419 29 674

Sam 22/03/14 295 226 185 185 323 442 621 950 1 383 1 605 1 726 1 817 1 732 1 742 1 780 1 752 1 787 1 948 2 161 1 820 1 119 695 638 639 27 571

Dim 23/03/14 611 433 220 194 249 315 419 471 765 1 039 1 325 1 640 1 430 1 393 1 629 1 539 1 811 1 943 1 944 1 289 960 771 527 312 23 229

Lun 24/03/14 129 80 83 184 479 1 337 2 409 2 695 2 549 1 740 1 611 1 619 1 485 1 628 1 430 1 390 1 537 1 703 1 530 1 190 726 503 338 170 28 545

Mar 25/03/14 108 85 132 242 593 1 452 2 449 2 126 1 500 1 624 1 372 1 299 1 332 1 595 1 291 1 417 1 631 1 775 1 511 1 204 794 527 407 205 26 671

Mer 26/03/14 130 99 128 247 577 1 552 2 497 2 592 2 285 1 621 1 493 1 352 1 455 1 590 1 366 1 441 1 632 1 898 1 620 1 270 817 532 449 212 28 855

Jeu 27/03/14 120 98 163 273 608 1 675 2 527 2 643 2 245 1 670 1 417 1 442 1 491 1 494 1 467 1 476 1 615 1 756 1 545 1 253 812 576 415 208 28 989

Moyenne TLJ 220 162 150 219 472 1 121 1 879 1 993 1 888 1 583 1 491 1 526 1 483 1 570 1 498 1 509 1 665 1 822 1 720 1 373 901 617 476 309 27 648

Moyenne JO 126 95 129 231 546 1 418 2 423 2 506 2 214 1 688 1 477 1 445 1 444 1 572 1 415 1 454 1 611 1 772 1 587 1 300 846 571 434 243 28 547

Trafic Moyen Journalier TV de la semaine : Tous les Jours 29 150 Jours Ouvrés 30 400

Trafic Moyen Journalier PL de la semaine : Tous les Jours 1 490 Jours Ouvrés 1 830

Détail journée du Mar 25/03/14
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10.2.  ANNEXE 2 : TEST DE VALIDITE DES MESURES 

La norme de NF S31-085 décrit plusieurs tests permettant de valider les résultats des mesurages : 

· test temporel (continuité du signal) visant à vérifier la continuité du signal enregistré ; 

· test gaussien visant à vérifier la représentativité de la mesure par rapport à un bruit 

routier ; 

· test de cohérence entre le niveau LAeq,T mesuré et le trafic routier pour chaque 

intervalle de base. 

 

Pour les tests de validité de mesures, les intervalles de temps d’une heure doivent satisfaire les 
conditions suivantes : 

· enregistrement de 200 passages de véhicules minimum pour un trafic relativement 

fluide ; 

· enregistrement de 500 passages de véhicules minimum pour un trafic pulsé ou 

présentant un pourcentage de poids lourds élevé, tel que : 

 

 

Nota : il convient de rappeler que le fait qu’une séquence de mesure ne réponde pas à un ou 
plusieurs tests ne signifie pas nécessairement que la mesure est invalide (cf. NF S 31-085). 

10.3.  ANNEXE 3 : TEST TEMPOREL (CONTINUITE DU SIGNAL) 

Ce test a pour objectif de contrôler la continuité de l’évolution temporelle de la mesure pour vérifier 
sa représentativité par rapport à un bruit routier. 

Il s’agit de calculer la valeur absolue de l’écart entre deux niveaux sonores relatifs à des intervalles 
élémentaires successifs. Cet écart ne peut pas dépasser certaines valeurs fixées par la norme NF 

S31-085 (voir tableau ci-dessous) qui dépendent essentiellement de la distance à la voie et de la 

vitesse des véhicules. 

 

Vitesse maximale 

(km/h) 

Distance au bord de voie (m) 

5 à 10 10 à 30 30 à 100 >100 

Inférieur à 70 15 10 5 2 

70 à 130 20 15 7 3 

Valeurs maximales des écarts admissibles pour des intervalles élémentaires de 1s: 

 

Au-delà de ces valeurs, on considère qu’il existe une discontinuité du signal (bruit parasite ou non 
représentatif d’un trafic de long terme) et les valeurs des niveaux sonores de ces intervalles 
élémentaires doivent être éliminés de la mesure. La durée totale des intervalles supprimés ne doit 

pas être supérieur à 20% de la durée totale de la mesure. 

Le tableau ci-dessous présente le pourcentage de mesure représentatif d’une discontinuité du 
signal pour chaque point de mesure. 

Points de mesure 
Vitesse maximale 

(km/h) 

Distance au bord de 

voie (m) 

Ecart maximale 

admissible en dB(A) 
% discontinuité 

PF1 70 à 130 30 à 100 7 0,29% 

PF2 70 à 130 10 à 30 15 0,00% 

Pvt1 70 à 130 5 à 10 20 0,03% 

Pvt2 70 à 130 10 à 30 15 0,00% 
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10.4.  ANNEXE 4 : TEST STATISTIQUE (RÉPARTITION 

GAUSSIENNE) 

Ce test a aussi pour objectif de vérifier la représentativité de la mesure par rapport à un bruit 

routier. 

“La validation consiste, pour un intervalle de base donné, à associer aux résultats énergétiques un 

test statistique simple, en supposant que la répartition des niveaux sonores générés par un trafic 

routier suit approximativement une loi normale (loi de Gauss). 

On effectue pour chaque intervalle de base la différence suivante : LAeq,base – LAeq,Gauss” 

Les mesures sont validées comme représentatives d’un bruit de trafic routier, si LAeq,base – LAeq,Gauss ≤ 
1 dB(A) en valeur positive, si ce n’est pas le cas, les mesures ne sont pas nécessairement remises 

en cause, il peut s’agir : 

· d’un trafic routier intermittent ou urbain discontinu si LAeq,base – LAeq,Gauss < 0 dB(A), 

· de bruits accidentels ou de sources anormalement bruyantes si LAeq,base – LAeq,Gauss > 

1 dB(A). 

Ce test n’a pas pu être réalisé pour les points de mesure dont les données de trafic concomitant ne 
présentent pas de données poids lourds. 
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LAeq,Gauss (2)

= (L10 + L50) / 2 + 0,0175 (L10 – L50)²

21/03/2014 06:00 61 57.1 60 63.3 1497 1345 152 70 61.8 -0.8 61 -0.8

21/03/2014 07:00 61.4 58.6 60.9 63.2 3171 2907 264 70 62.1 -0.7 61.4 -0.7

21/03/2014 08:00 61.7 59.1 61.2 63.4 4002 3715 287 70 62.4 -0.7 61.7 -0.7

21/03/2014 09:00 60.8 57.3 60.1 62.8 4257 3977 280 70 61.6 -0.8 60.8 -0.8

21/03/2014 10:00 61.5 58.2 60.9 63.5 3307 3081 226 70 62.3 -0.8 61.5 -0.8

21/03/2014 11:00 60.2 56.6 59.5 62.3 3084 2842 242 70 61.0 -0.8 60.2 -0.8

20/03/2014 12:00 59.7 56.1 59 61.6 3396 3040 356 70 60.4 -0.7 59.7 -0.7

20/03/2014 13:00 59.3 56 58.6 61.2 3431 3085 346 70 60.0 -0.7 59.3 -0.7

20/03/2014 14:00 59.3 55.7 58.6 61.2 3565 3166 399 70 60.0 -0.7 59.3 -0.7

20/03/2014 15:00 60.9 56.8 59.3 62.1 3742 3330 412 70 60.8 0.1 60.9 0.1

20/03/2014 16:00 60.5 57.5 59.7 62.2 3948 3529 419 70 61.1 -0.6 60.5 -0.6

20/03/2014 17:00 59.5 55.4 58 61.1 4291 3908 383 70 59.7 -0.2 59.5 -0.2

20/03/2014 18:00 59.6 55.8 58.6 61.9 4590 4217 373 70 60.4 -0.8 59.6 -0.8

20/03/2014 19:00 61.4 57.8 60.6 63 4845 4401 444 70 61.9 -0.5 61.4 -0.5

20/03/2014 20:00 60.4 56.2 59.7 62.4 3526 3335 191 70 61.2 -0.8 60.4 -0.8

20/03/2014 21:00 58.4 52.4 57.2 60.9 2335 2212 123 70 59.3 -0.9 58.4 -0.9

20/03/2014 22:00 57.5 50.9 56.3 59.9 1846 1739 107 70 58.3 -0.8 57.5 -0.8

20/03/2014 23:00 56.6 48.3 55.1 59.6 1869 1739 130 70 57.7 -1.1 56.6 -1.1

21/03/2014 00:00 54.9 43.3 52.7 57.9 1219 1178 41 70 55.8 -0.9 54.9 -0.9

21/03/2014 01:00 53.8 39 49.6 57.1 619 581 38 70 54.3 -0.5 53.8 -0.5

21/03/2014 02:00 54 39.7 48.5 56.8 405 365 40 70 53.9 0.1 54 0.1

21/03/2014 03:00 53.5 38 48.7 56.9 349 293 56 70 54.0 -0.5 53.5 -0.5

21/03/2014 04:00 55.3 44.7 53 58.8 378 324 54 70 56.5 -1.2 55.3 -1.2

21/03/2014 05:00 59.8 52.4 58.5 62.7 744 644 100 70 60.9 -1.1 59.8 -1.1

Différence 

LAeq,mes - LAeq, Gauss (2)

Valeur validée représentatitive d'un bruit routier

0 < d <=1

Trafic intermittent ou urbain discontinu

Valeur non remise en cause

d < 0
Source anormalement bruyante

Bruit accidentel

d > 1

Point Fixe n° : 1

Début période LAeq,mes L90 L50 L10
Différence

LAeq,constat - LAeq, Gauss (2)
LAeq, constatTV VL PL V circulée
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LAeq,Gauss (2)

= (L10 + L50) / 2 + 0,0175 (L10 – L50)²

21/03/2014 06:00 70.9 59.8 69.5 73.5 1497 1345 152 70 71.8 -0.9 70.9 -0.9

21/03/2014 07:00 71.3 63.7 70.9 73.4 3171 2907 264 70 72.3 -1.0 71.3 -1.0

21/03/2014 08:00 71 64.8 70.9 73.5 4002 3715 287 70 72.3 -1.3 71 -1.3

21/03/2014 09:00 71.2 64.2 70.5 73 4257 3977 280 70 71.9 -0.7 71.2 -0.7

21/03/2014 10:00 71.3 65.5 71 73.9 3307 3081 226 70 72.6 -1.3 71.3 -1.3

21/03/2014 11:00 69.9274592 64.3540487 69.3218501 72.3141261 3084 2842 242 70 71.0 -1.0 69.92745925 -1.0

20/03/2014 12:00 69 62.5 67.9 71.5 3396 3040 356 70 69.9 -0.9 69 -0.9

20/03/2014 13:00 69 62.5 68.2 71.6 3431 3085 346 70 70.1 -1.1 69 -1.1

20/03/2014 14:00 68.5 62.3 68.1 71.4 3565 3166 399 70 69.9 -1.4 68.5 -1.4

20/03/2014 15:00 68.9 60.7 67 71 3742 3330 412 70 69.3 -0.4 68.9 -0.4

20/03/2014 16:00 68.4 61.3 67.5 71 3948 3529 419 70 69.5 -1.1 68.4 -1.1

20/03/2014 17:00 68.8 60.2 67.6 71 4291 3908 383 70 69.5 -0.7 68.8 -0.7

20/03/2014 18:00 68.4 60.3 68.1 71.3 4590 4217 373 70 69.9 -1.5 68.4 -1.5

20/03/2014 19:00 68.8 61.8 68.1 71.2 4845 4401 444 70 69.8 -1.0 68.8 -1.0

20/03/2014 20:00 67.9 63.1 67.5 71.2 3526 3335 191 70 69.6 -1.7 67.9 -1.7

20/03/2014 21:00 66.8 60.3 65.5 70.3 2335 2212 123 70 68.3 -1.5 66.8 -1.5

20/03/2014 22:00 65.8 58.5 64.1 69.6 1846 1739 107 70 67.4 -1.6 65.8 -1.6

20/03/2014 23:00 64.6 56.3 62.7 68.9 1869 1739 130 70 66.5 -1.9 64.6 -1.9

21/03/2014 00:00 63.2 52.2 60.6 67.3 1869 1739 130 70 64.7 -1.5 63.2 -1.5

21/03/2014 01:00 62.3 47.1 58.3 66.5 1219 1178 41 70 63.6 -1.3 62.3 -1.3

21/03/2014 02:00 63.8 44.2 56.1 67 405 365 40 70 63.6 0.2 63.8 0.2

21/03/2014 03:00 64.4 43.3 54.8 68.2 349 293 56 70 64.6 -0.2 64.4 -0.2

21/03/2014 04:00 66.9 45.7 59.3 69.6 378 324 54 70 66.3 0.6 66.9 0.6

21/03/2014 05:00 69.2 50.4 63.3 72.2 744 644 100 70 69.1 0.1 69.2 0.1

Source anormalement bruyante

Bruit accidentel

d > 1

Point Fixe n° : 2

Début période LAeq,mes L90 L50 L10
Différence

LAeq,constat - LAeq, Gauss (2)
LAeq, constatTV VL PL V circulée

Différence 

LAeq,mes - LAeq, Gauss (2)

Valeur validée représentatitive d'un bruit routier

0 < d <=1

Trafic intermittent ou urbain discontinu

Valeur non remise en cause

d < 0
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10.5.  ANNEXE 5 : TEST DE COHERENCE 

Ce test a pour but de vérifier la corrélation bruit/trafic, décrite par la formule suivante : 

LAeq,mes = LAeq,calc 

Où:  LAeq,mes : est le niveau de pression acoustique mesuré sur un intervalle de base considéré; 

LAeq,calc : est le niveau de pression acoustique calculé sur le même intervalle de base. 

Le test est validé si la valeur absolue de LAeq,calc  LAeq,mes ≤ 3dB(A) 

Ce test n’a pas pu être réalisé pour les points de mesure dont les données de trafic concomitant ne 
présentent pas de données poids lourds. 
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Rappel fiche Valeurs

Début période LAeq,mes L90 L50 L10 TV VL PL V circulée Q eq LAeq, calc | LAeq, mes-LAeq calc | LAeq, constat LAeq, constat, calc |LAeq, constat - LAeq, constat, calc |

21/03/2014 06:00 61 57.1 60 63.3 1497 1345 152 70 3017 57.4 3.6 61 57.4 3.6

21/03/2014 07:00 61.4 58.6 60.9 63.2 3171 2907 264 70 5811 60.2 1.2 61.4 60.2 1.2

21/03/2014 08:00 61.7 59.1 61.2 63.4 4002 3715 287 70 6872 60.9 0.8 61.7 60.9 0.8

21/03/2014 09:00 60.8 57.3 60.1 62.8 4257 3977 280 70 7057 61.1 0.3 60.8 61.1 0.3

21/03/2014 10:00 61.5 58.2 60.9 63.5 3307 3081 226 70 5567 60.0 1.5 61.5 60.0 1.5

21/03/2014 11:00 60.2 56.6 59.5 62.3 3084 2842 242 70 5504 60.0 0.2 60.2 60.0 0.2

20/03/2014 12:00 59.7 56.1 59 61.6 3396 3040 356 70 6956 61.0 1.3 59.7 61.0 1.3

20/03/2014 13:00 59.3 56 58.6 61.2 3431 3085 346 70 6891 61.0 1.7 59.3 61.0 1.7

20/03/2014 14:00 59.3 55.7 58.6 61.2 3565 3166 399 70 7555 61.4 2.1 59.3 61.4 2.1

20/03/2014 15:00 60.9 56.8 59.3 62.1 3742 3330 412 70 7862 61.5 0.6 60.9 61.5 0.6

20/03/2014 16:00 60.5 57.5 59.7 62.2 3948 3529 419 70 8138 61.7 1.2 60.5 61.7 1.2

20/03/2014 17:00 59.5 55.4 58 61.1 4291 3908 383 70 8121 61.7 2.2 59.5 61.7 2.2

20/03/2014 18:00 59.6 55.8 58.6 61.9 4590 4217 373 70 8320 61.2 1.6 59.6 61.2 1.6

20/03/2014 19:00 61.4 57.8 60.6 63 4845 4401 444 70 9285 61.7 0.3 61.4 61.7 0.3

20/03/2014 20:00 60.4 56.2 59.7 62.4 3526 3335 191 70 5436 59.4 1.0 60.4 59.4 1.0

20/03/2014 21:00 58.4 52.4 57.2 60.9 2335 2212 123 70 3565 57.6 0.8 58.4 57.6 0.8

20/03/2014 22:00 57.5 50.9 56.3 59.9 1846 1739 107 70 2916 58.9 1.4 57.5 58.9 1.4

20/03/2014 23:00 56.6 48.3 55.1 59.6 1869 1739 130 70 3169 59.3 2.7 56.6 59.3 2.7

21/03/2014 00:00 54.9 43.3 52.7 57.9 1219 1178 41 70 1629 56.4 1.5 54.9 56.4 1.5

21/03/2014 01:00 53.8 39 49.6 57.1 619 581 38 70 999 54.3 0.5 53.8 54.3 0.5

21/03/2014 02:00 54 39.7 48.5 56.8 405 365 40 70 805 53.3 0.7 54 53.3 0.7

21/03/2014 03:00 53.5 38 48.7 56.9 349 293 56 70 909 53.8 0.3 53.5 53.8 0.3

21/03/2014 04:00 55.3 44.7 53 58.8 378 324 54 70 918 53.9 1.4 55.3 53.9 1.4

21/03/2014 05:00 59.8 52.4 58.5 62.7 744 644 100 70 1744 56.7 3.1 59.8 56.7 3.1
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Rappel fiche Valeurs

Début période LAeq,mes L90 L50 L10 TV VL PL V circulée Q eq LAeq, calc | LAeq, mes-LAeq calc | LAeq, constat LAeq, constat, calc |LAeq, constat - LAeq, constat, calc |

21/03/2014 06:00 70.9 59.8 69.5 73.5 1497 1345 152 70 3017 66.8 4.1 70.9 66.8 4.1

21/03/2014 07:00 71.3 63.7 70.9 73.4 3171 2907 264 70 5811 69.7 1.6 71.3 69.7 1.6

21/03/2014 08:00 71 64.8 70.9 73.5 4002 3715 287 70 6872 70.4 0.6 71 70.4 0.6

21/03/2014 09:00 71.2 64.2 70.5 73 4257 3977 280 70 7057 70.5 0.7 71.2 70.5 0.7

21/03/2014 10:00 71.3 65.5 71 73.9 3307 3081 226 70 5567 69.5 1.8 71.3 69.5 1.8

21/03/2014 11:00 69.9274592 64.3540487 69.3218501 72.3141261 3084 2842 242 70 5504 69.4 0.5 69.9 69.4 0.5

20/03/2014 12:00 69 62.5 67.9 71.5 3396 3040 356 70 6956 70.4 1.4 69 70.4 1.4

20/03/2014 13:00 69 62.5 68.2 71.6 3431 3085 346 70 6891 70.4 1.4 69 70.4 1.4

20/03/2014 14:00 68.5 62.3 68.1 71.4 3565 3166 399 70 7555 70.8 2.3 68.5 70.8 2.3

20/03/2014 15:00 68.9 60.7 67 71 3742 3330 412 70 7862 71.0 2.1 68.9 71.0 2.1

20/03/2014 16:00 68.4 61.3 67.5 71 3948 3529 419 70 8138 71.1 2.7 68.4 71.1 2.7

20/03/2014 17:00 68.8 60.2 67.6 71 4291 3908 383 70 8121 71.1 2.3 68.8 71.1 2.3

20/03/2014 18:00 68.4 60.3 68.1 71.3 4590 4217 373 70 8320 69.2 0.8 68.4 69.2 0.8

20/03/2014 19:00 68.8 61.8 68.1 71.2 4845 4401 444 70 9285 69.7 0.9 68.8 69.7 0.9

20/03/2014 20:00 67.9 63.1 67.5 71.2 3526 3335 191 70 5436 67.3 0.6 67.9 67.3 0.6

20/03/2014 21:00 66.8 60.3 65.5 70.3 2335 2212 123 70 3565 65.5 1.3 66.8 65.5 1.3

20/03/2014 22:00 65.8 58.5 64.1 69.6 1846 1739 107 70 2916 68.3 2.5 65.8 68.3 2.5

20/03/2014 23:00 64.6 56.3 62.7 68.9 1869 1739 130 70 3169 68.6 4.0 64.6 68.6 4.0

21/03/2014 00:00 63.2 52.2 60.6 67.3 1219 1178 41 70 1629 65.7 2.5 63.2 65.7 2.5

21/03/2014 01:00 62.3 47.1 58.3 66.5 619 581 38 70 999 63.6 1.3 62.3 63.6 1.3

21/03/2014 02:00 63.8 44.2 56.1 67 405 365 40 70 805 62.7 1.1 63.8 62.7 1.1

21/03/2014 03:00 64.4 43.3 54.8 68.2 349 293 56 70 909 63.2 1.2 64.4 63.2 1.2

21/03/2014 04:00 66.9 45.7 59.3 69.6 378 324 54 70 918 63.3 3.6 66.9 63.3 3.6

21/03/2014 05:00 69.2 50.4 63.3 72.2 744 644 100 70 1744 66.0 3.2 69.2 66.0 3.2
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10.6.  CORRÉLATION ENTRE LES NIVEAUX SONORES DE DEUX 

POINTS DE MESURE 

Ce test permet la comparaison de deux points de mesure. Il s’applique en particulier pour évaluer la 

corrélation entre des mesurages de courte durée ou “prélèvement” (Pvt) et des points de longue 
durée ou “points fixes” (PF). 

On calcule un delta de base sur la période totale du prélèvement soit : 

Deltabase = LAeq,Pvt – LAeq,PF 

Puis pour chacun des intervalles de comparaison(j) : 

Delta(j) = LAeq,Pvt(j) – LAeq,PF(j) 

Si Delta(j) > Deltabase +/- 2, les intervalles (j) concernés sont supprimés de la période de 

prélèvement.  

La corrélation entre le prélèvement et le point fixe est validée si la durée totale des intervalles 

supprimés ne dépasse pas 20% de la durée du prélèvement, le calage est alors possible. 

 

Le tableau ci-dessous présente les prélèvements et points-fixes associés ainsi que le pourcentage 

d’intervalles supprimés sur la durée totale des prélèvements; 

Prélèvement Point fixe associé 
% d’intervalles 

supprimés 
Corrélation validée 

Pvt 1 PF1 0% Ok 

Pvt 2 PF2 0% Ok 
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10.7.  CONDITIONS METEOROLOGIQUES 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Date Locale Date UTC
hauteur 

précipitations
Température

vitesse du 

vent (m/s) à 

10m

vitesse du 

vent (m/s)à 

2m

Force du 

vent

direction du 

vent

direction du 

vent

humidité 

relative
Rayonnement Nébulosité

Nébulosité 

/Rayonneme

nt 

Période
Humidité 

surface

20/03/2014 12:00 20/03/2014 11:00 0 15.8 6.1 5 vent fort 200 SSO 53 224 0 fort J sèche

20/03/2014 13:00 20/03/2014 12:00 0 18.4 6.8 5 vent fort 210 SSO 45 244 0 fort J sèche

20/03/2014 14:00 20/03/2014 13:00 0 19.1 7.5 6 vent fort 210 SSO 42 244 1 fort J sèche

20/03/2014 15:00 20/03/2014 14:00 0 19.9 7.9 6 vent fort 210 SSO 38 224 1 fort J sèche

20/03/2014 16:00 20/03/2014 15:00 0 19.8 7.6 6 vent fort 220 SO 38 185 3 fort J sèche

20/03/2014 17:00 20/03/2014 16:00 0 19.7 7.1 5 vent fort 220 SO 38 131 6 moyen J sèche

20/03/2014 18:00 20/03/2014 17:00 0 19.2 5.9 5 vent fort 220 SO 39 71 6 moyen J sèche

20/03/2014 19:00 20/03/2014 18:00 0 18 4.5 3 vent moyen 210 SSO 42 18 6 nuageux Coucher du soleil sèche

20/03/2014 20:00 20/03/2014 19:00 0 16.8 4.2 3 vent moyen 230 SO 47 0 6 nuageux N sèche

20/03/2014 21:00 20/03/2014 20:00 0 15.7 5.1 4 vent moyen 230 SO 53 0 2 dégagé N sèche

20/03/2014 22:00 20/03/2014 21:00 0 15 5.4 4 vent fort 230 SO 58 0 2 dégagé N sèche

20/03/2014 23:00 20/03/2014 22:00 0 14.1 5.8 4 vent fort 230 SO 63 0 5 nuageux N sèche

21/03/2014 00:00 20/03/2014 23:00 0 13 6.3 5 vent fort 230 SO 66 0 5 nuageux N sèche

21/03/2014 01:00 21/03/2014 00:00 0 12.1 5.4 4 vent fort 230 SO 68 0 6 nuageux N sèche

21/03/2014 02:00 21/03/2014 01:00 0 10.8 5.2 4 vent moyen 230 SO 76 0 7 nuageux N sèche

21/03/2014 03:00 21/03/2014 02:00 0 9.8 4.6 4 vent moyen 220 SO 82 0 7 nuageux N sèche

21/03/2014 04:00 21/03/2014 03:00 0 9.6 4.1 3 vent moyen 220 SO 82 0 7 nuageux N sèche

21/03/2014 05:00 21/03/2014 04:00 0 9.3 5.9 5 vent fort 220 SO 81 0 7 nuageux N sèche

21/03/2014 06:00 21/03/2014 05:00 0 9 5.4 4 vent fort 210 SSO 81 0 7 nuageux Lever du soleil sèche

21/03/2014 07:00 21/03/2014 06:00 0 9.2 6.2 5 vent fort 210 SSO 81 0 7 faible J sèche

21/03/2014 08:00 21/03/2014 07:00 0 9.8 7.2 6 vent fort 210 SSO 81 0 8 faible J sèche

21/03/2014 09:00 21/03/2014 08:00 0 10.5 7.4 6 vent fort 210 SSO 85 10 8 faible J sèche

21/03/2014 10:00 21/03/2014 09:00 0 11 6.9 5 vent fort 260 O 88 12 8 faible J sèche

21/03/2014 11:00 21/03/2014 10:00 0 8.5 4.2 3 vent moyen 300 ONO 83 47 7 moyen J sèche
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10.8.  HYPOTHESES DE TRAFICS A L’HORIZON 2030 
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10.9.  CARTES ISOPHONES DE NUIT A L’HORIZON 2030 
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INDICES MODIFICATIONS EMISSION CONTROLE VALIDATION 

A 
Création du document le 

05/11/2014 
VTO   

B 

Prise en compte des 
remarques 

15/05/2015 

VTO   

C 

Intégration de l’impact 
du projet 

28/07/15 

VTO   
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Aménagement de la RN 20 – PR7 à 9 – Desserte des zones commerciales de la Ville du Bois et Ballainvilliers 
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Le projet objet de l’étude consiste en la réalisation entre le PR7 et le PR 9 d’un aménagement de 
la RN20 sur le secteur de la zone commerciale de Ballainvilliers et de la ville de Bois. Le projet de 
réaménagement se scinde en deux parties : 

- un aménagement de deux entrées sur la N20 menant à deux nouvelles voies et un rond-
point, 

- une mise en place d’un site propre central de bus et d’une piste cyclable. 
 

Dans ce cadre, le présent projet routier est soumis à étude d’impact et doit notamment comporter 
une évaluation des impacts du projet sur l’air et la santé publique. Le volet « air et santé » vise à 
évaluer les risques sanitaires individuels et collectifs auxquels sont soumises les populations 
vivant dans le domaine et les bandes d’étude pour proposer d’éventuelles mesures de lutte contre 
la pollution atmosphérique et informer les populations concernées. 
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Selon la circulaire du 25 février 2005 (circulaire interministérielle DGS/SD 7B n°2005-273), le 
contenu du volet « air et santé » des études d'impact s'appuie sur un principe de proportionnalité 
précisé par la circulaire de la DGS du 11 avril 2001 : « le contenu doit être proportionné à la 
dangerosité des substances émises et/ou à la fragilité de la population exposée ». Le contenu de 
l’étude est défini en fonction : 

- du trafic attendu sur l'axe étudié à l'horizon d'étude retenu ; 
- de la densité de bâti à ses abords ; 
- de la longueur du projet; 
- de la sensibilité des lieux de vie aux abords du tracé. 

Les critères énoncés ci-avant permettent de déterminer le niveau d'étude «Air et Santé », ce 
niveau s'échelonnant de I à IV, respectivement du plus au moins exigeant (tableau 1). 

Trafic à l’horizon 

d’étude et densité 

(hab./ km2)  dans la 

bande d’étude 

> 50 000 véh/j 

ou 

5 000 uvp/h 

25 000 véh/j 

à 50 000 véh/j 

ou 2 500 uvp/h 

à 5 000 uvp/h 

≤≤≤≤ 25 000 véh/j 

ou 

2 500 uvp/h 

≤≤≤≤ 10 000 véh/j 

ou 

1 000 uvp/h 

G I 

Bâti avec densité 

≥≥≥≥ 10 000 hab./ km2 

I I II 

II si L 
projet > 5 km 
ou  III si L projet 
� 5 km 

G II 

Bâti avec densité 

> 2 000 et < 10 000 

hab./ km2 

I II II 

II si L 
projet > 25 km 
ou  III si L projet 
� 25 km 

G III 

Bâti avec densité 

< 2 000 hab./ km2 

I II II 

II si L 
projet > 50 km 
ou  III si L projet 
� 50 km 

G IV 

Pas de Bâti 
III III IV IV 

Tableau 1 : Définition des niveaux d’étude 

La note méthodologique précédemment citée ne fait pas de distinction entre réaménagement et 
création de nouvelle voie. Aussi, un respect strict de cette note méthodologique implique une 
étude de niveau 1 en raison du trafic de la N20 supérieure à 50000 véhicules par jour. Ce niveau 
d’étude est disproportionné compte tenu de la nature de l’aménagement (mise en place d’un 
couloir de bus et valorisation des modes de déplacements actifs) et de l’impact mineur sur le trafic 
routier. Aussi compte tenu d’une proposition du CETE de Lyon sur les champs d’application de la 
note méthodologique, nous proposons une étude de niveau II (tableau page suivante). 

Cette étude porte sur les points suivants : 

• caractérisation de l’état initial et réalisation de mesures in-situ, 
• estimation des émissions de polluants au niveau du domaine d’étude, 
• estimation des concentrations dans la bande d’étude, 
• analyse des coûts collectifs de l’impact sanitaire des pollutions et des nuisances induits 

pour la collectivité, 
• analyse de l’impact via un indicateur sanitaire simplifié (IPP indice pollution – population, 

croisant émissions de benzène ou concentrations simplifiées et population), 
• évaluation quantitative des risques sanitaires au droit des sites sensibles : identification 

des dangers et Valeurs Toxicologiques de Référence (VTR), évaluation de l’exposition des 
populations et caractérisation des risques. 
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Tableau 2 : Proposition du CETE de Lyon (CEREMA) 
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Dans le cadre d’une étude « air et santé », la zone d’étude d’un projet est définie en fonction du 
réseau créé ou modifié, du débit de véhicule projeté et de la variation de trafic entre les situations 
de référence (au fil de l’eau) et avec projet. 

Le réseau retenu pour définir l’aire d’étude correspond aux axes routiers créés ou modifiés 
auxquels s’ajoutent ceux qui subissent une variation supérieure à 10% ou inférieure à -10% 
(variations observées entre les situations de référence et avec projet). Une fois le réseau identifié, 
une bande de part et d’autre des axes est définie en fonction du débit de véhicules, soit une zone 
de : 

• 300 m pour un trafic supérieur à 50 000 véhicules par jour, 
• 200 m pour un trafic compris entre 25000 et 50000 véhicules par jour, 
• 150 m pour un trafic compris entre 10 000 et 25 000 véhicules par jour, 
• 100 m pour un trafic inférieur à 10 000 véhicules par jour. 

La carte suivante présente le réseau routier, les variations de trafic et la zone d’étude en résultant. 

 

Carte 1 : Zone d’étude 


